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Riickenwind fiir die Windkraftsparte

Eickhoif verbucht mit seiner Getriebesparte einen Jahresumsatz von beinahe 200 Millionen Euro.
Das Werk 1n Dresden i1st ausgelastet, am Stammwerk in Bochum wird Personal gesucht

Von Andreas Rorowski

Tief unten in der Erde haben sie
jahrzehntelang zuverldssig ihren
Dienst versehen. In Bergbauma-
schinen von Eickhoff steckte immer
auch ein Getriebe aus dem eigenen
Haus. Die Stiickzahl von Frisma-
schinen oder Walzenladern ist mit
der Kohlekrise und der Energiewen-
de zwar in den Keller gegangen. Da-
fiir werden Getriebe made in Wie-
melhausen heute vor allem fiir die
Verwendung in luftiger Hohe herge-
stellt. So geht Strukturwandel.

B3
Produktionswirtschaft
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Teil 1: Prognos-Studie — Wirtschaft
und Wissenschaft
Teil 2: Smart Production
Teil 3: Hochleistungswerkstoffe
Teil 4: Antriebstechnologie

2011 herrschte beim Tochter-
unternehmen ,,Eickhoff Wind Pow-
er” zwar buchstdblich Flaute, weil
die Finanzkrise von 2007 zeitverzo-
gert auch den Windenergiemarkt
erfasste. Und noch immer gibt es
weltweite Uberkapazititen. Aber
Eickhofl produziert mit Riicken-
wind. Das Werk in Klipphausen bei
Dresden arbeitet unter Volllast,
mehr als die derzeit 650 jihrlich
hergestellten Getriebe geht nicht.

LDarauf sind wir stolz, zumal wir
nicht nur einen Getriebetyp fahren,
wie das beim Bau des Werks
2006/07 geplant war, sondern einen
Produktmix fahren mit vier bis fiinf
Plattformen®, so Dr. Ralf Wittor, Ge-
schilftsfiihrer der Eickhoff-Tochter
Antriebstechnik und Wind Power.
Die Auliragslage fordere das Haus
»auf eine besondere Art und Weise®.

Entwicklung und Service in Bochum

Und auch am Stammsitz in Bo-
chum, wo der Servicebereich ausge-
baut wurde, die Entwicklungsabtei-
lung beheimatet ist, die Prototypen
getestet und unter anderem in Kiihl-
kammern Hartetests unterzogen
und wo die ersten 50 Stiick neuer
Serien produziert werden, laulen
die Geschilte offenbar gut. Inves-
tiert werden soll in eine eiffekiivere
Abwicklung der Montage. Und
nachdem das Mutterhaus sich vor
Monaten von Personal trennen

: 25152 Windkraftrider
. an Land in Deutschland

: M Von Januar bis Juni wurden in

: Deutschland 285 neue Wind-
. energieanlagen an Land (onsho- :
: re) mit einer Leistung von knapp :
: 1100 Megawatt errichtet. Die Ge- ¢
: samtzahl erhdhte sich auf
: 25152 Anlagen, die Gesamtleis- :
: tung auf gute 39 000 Megawatt. :

: H Die meisten Anlagen stehen in:
: Niedersachsen (5628).In NRW :
: sind es insgesamt 3059.
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musste, werden wieder Arbeitskraf-
te gesucht: Ingenieure, Entwick-
lungsingenieure, Zerspanungsme-
chaniker und andere Fachkrifte
mehr will Eickhoff einstellen.

Es lduft. Fast 200 Millionen Euro
betréigt der Jahresumsatz im Getrie-
bebereich. Der Lowenanteil entfallt
dabei auf das Windgeschift, das ein
wichtiger, wenn nicht der wichtigste
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Geschaftsfiihrer Dr. Ralf Wittor hergestellt werden.

Pfeiler des Hauses ist.

GrolRen Mitbewerbern wie Sie-
mens oder ZF hat die Wind-Power-
Sparte ,das eine oder andere vom
Brot genommen®, sagt Ralf Wittor.
In deren Phalanx vorzudringen sei
aber nicht das Ziel. ,Wir wollen den
mitielgrofien Qualitdisspielern aus
Deutschland die Moglichkeit ge-
ben, Ilexibel zu arbeiten.“ Die eige-

ne Flexibilitit, auf die es neben her-
vorragenden Produkteigenschaften
und termingerechter Lieferung an-
komme, sei das Pfund, mit dem
Eickhoff wuchere. Sechs Monate
nach Aulftragseingang kann eines
der tonnenschweren Geiriebe aus
etwa 600 Einzelteilen fertiggestellt
sein. ,Wir liefern 20 bis 30 Tonnen
Stahl, der hochprizise und hochge-

nau bearbeitet und der in seiner Gii-
te immer am oberen Rand der Tole-
ranzen eingekauft werden muss.
Man muss sehr viel Aufwand betrei-
ben, um das richtige Material durch
die Wiarmebehandlung und die Fer-
tigung zu kriegen®, so Wittor.

Und man miisse in der Lage sein,
bei Bedarf eines der Getriebe zur
Seite zu stellen, um ein anderes,
eigentlich fiir einen spiteren Liefer-
zeitpunkt vorgesehenes Getriebe
vorzuziehen. Das schiitzen vor al-
lem zwei Hersteller besonders: Nor-
dex und Senvion, deren Onshore-
Windenergieanlagen mit Getrieben
von Eickhoff bestiickt sind.

Der Chef der Antriebstechnik ver-
schweigt nicht, dass er gerne noch
einen dritten grolfen Abnehmer hét-
te. Aber der sei nicht einfach zu krie-
gen. Immerhin: ,Was uns ein biss-
chen ruhiger schlafen lésst, ist, dass
die Verteilung bei unseren Kunden
in die Miarkte hinein sehr stark diffe-
renziert 1st.“ Kein unwichtiger As-

pekt auf dem politischen Markt der
Windkraft.
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»IN NRW ein Auto mit NRW-Playern bauen*”

Beinahe wire das ,,BoMobil“ 1n Serie gegangen. Opel-Schlieldung kam dazwischen. Neue Chancen

Von Andreas Rorowski

Das Auto hat eine Motorhaube -
aber ein Motor ist nicht drin. Viele
Kabel, Apparaturen. Aber der An-
trieb des Kleintransporters mit einer
Ladefliche vom Umfang einer
Europaleite sieckt ganz woanders.
Er befindet sich zur Verbliiffung des
Besuchers des Instituts fiir Elektro-
mobilitit an der Hochschule Bo-
chum hinten in der Radfelge.

Im ,,BoWerk® gebaut, dem bald
abgerissen Opel-Werk I in Laer, und
mit Standardteilen wie Achsen oder
Bremsen von Opel ausgestaitet, ha-
ben Studenten der Hochschule mit
einem ,innovativen Ansatz ein neu-
es Fahrzeug konzipiert®, so Proles-
sor Michael Schugt. Und wiire die
SchlieBung des Opel-Werks nicht
gekommen, das ,,BoMobil“ wire in
Laer womdglich in Serie gegangen.

Beinahe in Serie gegangen ware das ,.BoMobi
Leitung von Professor Michael Schugt entwickelt haben.

Wir haben gekdmplit dalfiir, dass
wir den Produktionsstandort Bo-
chum nicht verlieren®, so Schugt.
LSZum Elektroauto gehort ja nicht
nur, dass man ein Auto hinstellt,
eine Batterie reinpackt und Moto-
ren baut. Sie miissen Fahrzeugbau-
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1*, das Hochschulstudenten unter der
FOTO: JURGEN THEOBALD

Know-how in einem neuen Bereich
aufbauen. Und das haben wir getan.
Das war unser Ziel: In NRW ein
Auto mit NRW-Playern zu bauen.“
Bei aller Enttiuschung dariiber,
dass das vom Land mit einer Millio-
nen Euro geforderte Projekt zwar in

die Nihe der Produktionsreife kam, :
: schul-Professoren Michael Schugt
»Das BoMobil war als Tiirdffner fiir :
uns etwas Phantatisches, weil eine
! bilitit technisch vorantreiben und
minierte Welt plétzlich elektrisch :
. liche Akzeptanz. Zumal, so Schugt,
: nach Untersuchungen des ADAC 98

aber dennoch nicht gebaut wird:

weitestgehend maschinenbau-do-

geworden ist“, so Schugt.

Und es haben sich neue Chancen :
. Prozent aller téglichen Autofahrten
zeit mit Thyssen-Krupp, bauen :
Hochschulstudenten Solarfahrzeu- :
: Mobilen bestritten werden konnten.
Wichtig gewesen ist die Erkenntnis, :
: frith wie moglich in die Praxis ein-
: binden. Der gebiirtige Bochumer ist
Und sie tun es immer noch - im :
. ein kluger wissenschaftlicher Kopf
. auch ein erfolgreicher Unternehmer
dem Logistikunternehmen Schen- :
ker. Es geht darum, elektrisch be- :
tricbene Lieferfahrzeuge zur Versor- :
gung von stark frequentierten In- :
. Mitarbeiter beschéftigt.

ergeben. Mit anderen Partnern, der-

ge wie derzeit etwa den ,,SunRiser”.

»,dass Studenten Grolles bewegen
kénnen®.

neuen ,,BoWerk” in Wattenscheid.
Dort laufen neue Projekte, etwa mit

nenstadtbereichen zu entwickeln.

Studenten so friih
wie moglich in die
Praxis einbinden

Zwel Missionen verfolgen die Hoch-

und Friedbert Pautzke: Sie wollen
mit thren Studenten die Elektromo-

werben fiir eine groRere gesellschaft-

in Deutschland unter 130 Kilometer
liegen. Das heildt: mit aktuellen E-

Und sie wollen ithre Studenten so
selbst ein gutes Beispiel dafiir, dass

sein kann. Vor seiner Hochschulkar-
riere arbeitete er in der Wirtschaft.
Erist Mitgriinder und Gesellschafter
des Unternehmens Scienlab, das 90
TOrO

KOMPAKT

Antriebstechnik spezialisten
REICH KUPPLUNGEN

Kupplungen fiir den
Industriebereich

1946 gegriindet, stellt Reich Kupp-
lungen mit weltweit 220 Mitarbei-
tern, 170 in Bochum, hochelasti-
sche Kupplungselemente her. An-
wendungsbereiche sind Strom-
erzeugungsaggregate, Pumpen,
Kompressoren sowie Priifstands-
technik fiir die Automobilindustrie.

,»Wir sind ein
zukunftspragendes
Unternehmen, weil
wir in der Lage sind
Veranderungen am
Markt zu antizipie-
ren und daraus
kundenorientiert
anwendungsspezi-
fische Losungen zu

entwickeln.*

Herwig Reich Geschiftsfilhrender
Gesellschafter
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AUKTORA

Simulation, Tests und
Bau von Antrieben

Mit neun Mitarbeitern beschéftigt
sich Auktora seit dem Vorjahr vor
allem um die Simulation von Elekt-
ro- und Hybridfahrzeugen, die Ent-
wicklung und Fertigung von elektri-
schen Antrieben wie z.B. Radna-
benmotoren und um Test, Ein- und
Umbau von elekirischen Antrieben
in Fahrzeugen.

.Elektromobilitat
ist unser Antrieb*

Benjamin Geiger Geschidftsfiihrer
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VOLTAVISION

Beraten, testen
und produzieren

Das Entwicklungs- und Testzent-
rum fiir Leistungselektronik und
Energiespeicher (2011 gegriindet,
zwolf Mitarbeiter) beschéftigt sich
mit entwicklungsbegleitenden
Tests von elektrischen Antriebs-
komponenten, mit Konstruktion
und Herstellung von Batterien und
mit Beratungsleistungen.

»Hochmoderne Bat-
terien fiir zukiinfti-
ge Fahrzeugkon-
zepte und zur Spei-
cherung regenera-
tiv erzeugter
Energie werden in
unserem Entwick-
lungs- und Test-
zentrum in Bochum
optimiert und fiir
die Grof3serien

abgesichert.”

Nils Stentenbach Griinder und
Geschaftsfiihrer




